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1 20 gennaio 1931 venne occupara l'oa-

si di Cufra, ultimo baluardo della
Senussia. Poco dopo, il Genio Militare vi
costrui una ridotta sulla collinetta di et-Tag,
che domina il palmeto ed il villaggio di o
Giof, mentre I'Aeronautica realizzo un campo
di volo a Buma, a sud-est del forte. 1l campo
fu ualizzato principalmente dai Romeo Ral e
dai Caproni Ca.101, fino all'entrata in servizio
dei Caproni Ca.309 “Ghibli™.

Il 1 giugno 1936 venne ufficialmen-
te costituito il Battaglione Sahariano, su
quattro Compagnie di base a Murzuk,
Sebha ¢ Ghat
Compagnia cra al comando di un
Capitano pilota della Regia Acronautica,
dal quale dipendevano plotoni meharist
¢ plotoni autosahariani, insieme ad una
sezione comando di un
Sottotenente pilota che, a quella data,
oltre ai “Ghibli” comprendeva ancora
qualche Ro.1, Breda Ba.39 ¢ Breda
Ba.44. In partcolare, secondo le memo-
ric storiche del nella
Sezione avio di Cufra erano presenti
Ro.1, “Ghibli” ¢ Ba.44, mentre nel 1937
fu completato il passaggio ai soli
“Ghibli”. In realta la Compagnia autosa-
hariana “Cufra” veniva gia menzionata
in alcuni documenti risalent al 1933, ma
la sezione aeroplani le fu assegnata sol-
tanto con 1 nuovi organici, dopo la cost-
tuzione del Batraglione.

Ciascuna

Cufra,

avio al

Barttaglione,

Aviazioni della
Tripolitania ¢ della Cirenaica, che tanta
parte avevano avuto nelle operazioni degli
anni Vent ¢ Trenta, assunsero le denomi-
nazioni di Gruppi Aviazione di Presidio
Coloniale della Tripolitania (1° Gruppo
APC) e della Cirenaica (2° Gruppo
A.P.C). Da quest’ulimo, al comando del
ten. col. A.A. osservatore Vincenzo
Bonfiglio, nel 1937 dipcndcmnu la 26® ¢
la 16 Squadriglia sull'aeroporto di
Bengasi (Berka) e la 23" Squadriglia ad El
Adem. La dotazione di velivoli consisteva
in Ca.309 “Ghibli”, Ca.133, Ro.1, Ba.39
ed un Ba44 in versione sanitaria.
Nei primi mesi della sua esistenza, il
reparto di Cufra veniva indicato come

Contestualmente, le

di Robertoe Chiarvetto

“Sezione Sahariana Aeroplani — Cufra”
sui libretti di volo dei piloti ad essa appar-
tenentl, ed altrove anche semplicemente
“sezione avio” di Cufra; se ne puo dedur-
re che per la Regia Acronautica la com-
ponente acrea del Battaglione Sahariano
fosse assimilata ad un reparto autonomo.
Pia tardi, a partire dal secondo semestre
1938, apparve la dicitura *1” Battaglione
Sahariano — 26" Squadriglia — Cufra”.

In alto: profilo ipotetico di uno dei

“Ghibli” della 26* Squadriglia
Aviazione Sahariana a Cufra nel 1938
(disegno Marco Gueli).

Top: supposed profile of a Ghibli finish, as
0p¢'mfrrf by 26th Sq. “Arviagione Nabariana™
iSabara Air Force) in 1938.

Sopra: pagina del campo di volo di
Cufra, tratta dalla Guida Aerca della
Libia ed. 1936 (Archivio storico dello
SMA 5° Reparto - Ufficio Storico). In
alto € visibile la ridotta di et-Tag, al
termine della palificata, a sud l'abitato
di el-Giof ed il campo di volo a Buma,
con il tratteggio in rosso.

Abore: Libya “Guide for air travellers” page
relevant to Cufra airfield (isswed in 1936);
Et-Tag compound, EL-Giof rillae and Buma
airstrip (red-lined) are evident.
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Considerando che nel 1940 a Cufra era

basata I'intera 26" Squadrigha Aviazione
Sahariana ¢ che nell’organico del 2°
Gruppo A.P.C. apparivano ormai soltanto
le due squadriglic 16* ¢ 23", si puo sup-
porre che nel 1938 la Sezione sia stata tra-
sformata nella 26" Squadriglia, che passava
cosi dall’Aviazione di Presidio Coloniale
all’ Aviazione Sahanana.

Allinizio del 1937 la Compagnia
Sahariana *“Cufra” era al comando del cap. pil.

Ortavio FPrailich, uno dei mmasvolaton adanua

(1) Nelle memone stoniche del Battaglione
Sahariano, comungue incomplete, non vi sono
molti dettagli sulle sezioni avio, mentre 'unico
diano storico superstite della 26* Squadngha s
riferisce al trimestre ottobre-dicembre 1941: i
nomi det comandanti ed il relativo periodo di
comando sono pertanto desunti dalle firme ¢
dai tmbn apposu sui libretn di volo det pilon ¢
da informazioni indirette present in altri docu
menti, soprattutto provenient dall’Esercito.

2) A seguito della norganizzazione del reparn
per le vicende belliche (la Murzuk, la Scbha ¢ la
Gadames erano state distrurte dal nemico ad
Alam Nibeua 1l 9 ¢ 10 dicembre 1940, la Cufra
aveva subito perdite a febbraio 1941), le
Compagnie Sahariane videro rimossa la sezio
ne avio dal loro organico, diventando reparn
totalmente terrestn, ma la collaborazione con
I'Aviazione Sahariana ed altni repartt della

Regia Acronautica non venne mai menao.

della Crociera del Decennale, tristemente
caduto msteme ad Iralo Balbo nell'incidente
del 28 giugno 1940 a Tobruk. 1l comando
passo poi al cap. pil. Mario Moreschini, nel
1938 Comandante della Ce ympagnia ¢ piu
avanti dell'intero Settore di Cufra. La sola
Sczione Aeroplani di Cufra fu comandata
nel 1938 dal s. ten. p]l. Raffacle Sciaudone.
Al comando della 26* Squadriglia fu allinizio
probabilmente sempre Moreschini, cui suc-

cesse il cap. pil. Guido Berretta nel 1939. Nel

1940, sicuramente ancora nel mese di giu
gno, il cap. pil. Omero Giacomelli! fu al
comando sia della Compagnia Sahariana, sia
della Squadriglia. All'inizio delle ostilita, il 10
eiugno 1940, un “Ghibli™ si trovava distacca
to al [Wﬂldh » di Auenat, ove uno o due acro
plani Aimasero fino allinizio di ottobre. Nel
mese di novembre 1940 una sezione acropla
ni della 26* Squadnglia venne distaccata nel
loasi di Gialo

Tutta 'aviazione coloniale era stata ong-
nariamente battezzata “Aviazione Sahanana”
dal gen. Graziani in " erso ¥ Feggan™:

1. Ariazione coloniale, che dal 1922 in poi

2T ido al

arera Cconfmpuiio sempre N mMassimo

perasront, ¢ che era andala

buon riswllalo delle o

§f r pme i g {
IXaione ed

affmmando lo spuerite, | a ila der puloll

'.'.'Ir’F'r F it il

&d asservaiori, soril e

operagioni del Feggan

col crisma di ““Ariagione sabar arendo

gareggialo in nsciio € Drarura con I sabariani

(la ferra, dividendo con essi, a streffo contatio,

(s

GPNE Sacrficio ¢ parfeciDando a oonr SNacesso,

Ma ora il nome era ufficialmente in

uso alla 26* ed alla 99* Squadriglia, i
reparti cui appartenevano i Ca.309 asse-

gnati alle Compagnie Sahariane.

Pit tardi, quando lo stretto legame

In alto a sinistra: ingresso del campo
di volo di Cufra, vigilia di Natale 1936
(Marco Gargari). Sull’insegna a forma

di aquila stilizzata si legge “BASE
AEREA CVFRA".

lop left: Cufra air

1936: “BASE AEREA CIV'FRA" is

relad main gate, Christimas

In alto a destra: Paviorimessa di Cufra,
con le truppe coloniali schierate, pro-
babilmente nel 1940 (Enrico Leproni).
ir, wiith coloniai I

probably 1940.

roofs

In basso: tre Ca.309 allineati sul
campo di Cufra (Enrico Leproni).

Below: three Ca. 309 on Cufra
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con la componente terrestre venne sciol
to, nclla primavera del 19412, la denomi-
nazione rimase estendendost anche alla
1034 Squadriglia S$.81 che entro a farne

parte nel mese di marzo 1941,

In alto a sinistra: un Ca.309 della 26*
Squadriglia con i codici standard, forse
ripreso in occasione della visita di
Hermann Goering a Tripoli nell’aprile
del 1939 (Giorgio Apostolo/Aerofan).

Top left: a Ca.309

ehial! i

1939

In alto a destra: il Magg. Teddy
Mitford della W Patrol LRDG nel 1940
(Brendan O*Carroll).

Top rivht: Mayor Teddy Mitford.

In basso a destra: la sezione acroplani di
Cufra nel 1938 con Pinsegna del Cancro

(Andrea Di Pauli via Ludovico Slongo).

serfreld 1935,

In basso a sinistra: dettaglio dell'insegna.

Il cavallo di batagha dell’ Aviazione

Sahanana era il Caprom Ca.309 “Ghibh” ¢ il
reparto che ne fece il maggiore uso, anche in
operazion di combattimento, fu proprio quel
lo di Cufra. Nel periodo prebellico gli equi
paggn effettuarono centinaia di voli di allena
mento alla navigazione, di ncognizione ¢ di
collegamento, al punto che nel giugno 1940
venne farto presente al superiori comandi
che witn 1 velivoli in canco al Sahara Libico
AVEVANOD Ma csaunto \iL'| o O Juast f,;

disponibilita delle ore di volo ¢ dovevano

\ddestran alle grandi ditficola
der voli deserua — tesumoniate anche dal
'elevato numero di fotografie di velivoli inci
dentan — 1 pilon passarono poi con successo
a diverse altre specialita, mentre alcuni Aima
sero per tutta la loro carmiera africana

nell’ Aviazione Sahanana.

La sezione di Cufra puo vantare un sin
golare primato, la cui storia ha potuto essere
conosciuta € confermata soltanto recente

4. I'inserna da essa utthizzata negli anni

mcnte
1937-1938 fu quasi certamente la fonte

d'ispirazione per il distuntivo di un reparto

assai diverso ¢ ben pit famoso, il Lang Range ¢
Desert Group britannico. Quest’unita, entrata
ormai nella leggenda per 1 suot improvvisi
colpi di mano ai danni delle forze
dell’Asse — sebbene abbia anch’essa subito
diverst rovesci [1&'_'._1]! scontrt con |1 TL'P.U'L’I
italiani — venne fondata nel 1940 da Ralph
\. Bagnold, esperto esploratore  del
Sahara negli anni Trenta. Avendo incon-
trato Il mage. Orlando Lorenzini a Maaten
Sarra nel 1932, Bagnold aveva compreso

come 1 reparti meccanizzati saharian

3) Lettera del gen. Sebastiano Gallina,
Comandante Militare del Fronte Sud, al
Comando  Superiore AS. a
361 /0p./17 Giugno 1940 XVIII

Movimenn di copertura.

Tripoli,
PR. 12

I mio articolo “Granchi ¢ scorpioni nel

deserto™, pubblicato sul n. 189 (f raio 20112)

del periodico Uniformi & Ar
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messi in campo dall’ltalia avessero caratte-
ristiche ¢ potenzialita offensive simili al
LLRDG, ¢ da questo mise sempre in guar
dia i propr ufficiali, perché non rischias-
sero di sottovalutarli nel caso di probabili
scontri diretti.

Nel 1938 Cufra fu visitata da un uffi-
ciale britannico del Roy

al Tank Regiment, il
Cap. Edward “Teddy” Mitford, durante
un viaggio turistico in auto dal Cairo a
Bengasi ed all'interno del deserto libico.
Mitford fu uno dei primissimi membri del
LLRDG nel 1940 e molt anni pit tardi, nel
1989, racconto nel periodico dell’associa
zione dei reduci del [LRDG la sua avven
tura, compiuta insieme ad un amico ed alle
rispetive mogli, a bordo di due auto
modificate per la marcia sulla sabbia. Nel
racconto Mitford lascio intendere che il
suo viaggio avesse anche la finalita di rac
cogliere informazioni sulle forze italiane
del Sahara Libico. Un guasto ad una delle
Auto COSITINSE | Viaggatorn a chiedere aluto
alle autorita italiane a Cufra, ove vennero
ospitati per qualche giorno mentre 'auto
veniva riparata dai meccanici italiani.
Mitford scnsse di aver conoscuto 1l cap.
Moreschini ¢ di aver visto uninsegna molto par
ticolare — che erroncamente credette apparte
nesse a mutte le Compagnie Autosahariane

che lo colpi. Nelle sue parole, /e compagnie

A destra, dall’alto in basso:

Right, from

distintivo metallico del Long Range
Desert Group (Brendan O’Carroll);

Leng Range Desert Ciros

esempi di codici in fusoliera, Il colore

del numero individuale non ¢ noto;

riproduzione grafica dell’insegna
(Gabriele Zorzetto);

un Ca.309 della 26" Squadriglia con il
numero individuale illeggibile ma appa-
rentemente di colore piu chiaro, forse
rosso. L'insegna non sembra visibile, ma
la “C” di Cufra ha ancora la forma stiliz-
zata (Giorgio di Giorgio/CMPR).

Ca. 309 fram 265 Ng.

ALI ANTICHE 100

ASTHITO Gl iniernG FATE .

Dopo le pnme missiont, quando fu dec
so di dare un'insegna al LRDG, Mitford pro
pose di adotare, in chiara contrapposizione al
granchio italiano, uno scorpione allinterno di
un disco, che divenne poi il ben noto distint-

vo del Long Range Desert ( s TOHP.

Esisteva pero solanto la versione di
Mitford, narrata ben cinquant’anni dopo i

t, di questo racconto sulla nascita del

a

fregio; la storia pia diffusa e pit nota iden
tificava invece lautore in “Bluey” Grimsey,
un ex-artighere del 34” Bataglione Antcarro
N i/L'Llﬂ(]L"& Cnirato a '['.w i\{ﬂc L]tl Jr_f\'f)( ¥,
il quale, punto da un vero scorpione, nmase
praticamente illeso mentre animale mon

allistante. Una stonia pronta per la leggenda,

senza peraltro dimenticare che la scelta di uno
scorpione come distintivo, per un agguernto
reparto in terra d"Africa, non richiedeva part

colare fantasia e infatt fu utlizzato in vane

forme da quasi tutd i belligeranu.

Cercai invano notizie su quest’insegna
del granchio, per anni, a parure dal 2002,
quando venni a conoscenza del testo di
Mitford dalla [.LRDG

Rhodesia di Jonathan Pittaway, arrivando

pubblicazione

4 }"t'ﬂ‘-.ll’k che non fosse nemmeno esist
th € L'}‘I]L'l{t [1\!1 Ml COSA Mal avessce ViISto

I'Ufficiale britannico per riportare una

notizia del

g [1(.'[&.':. Nel :"!"‘ proprio in
OCcasionc l{L'!l‘ \\‘\L'i'n!)!l.'.{ ,I.ﬂﬂli.t:t \{L']
GAVS, per un caso del tutto fortuito sco
prii invece che esisteva documentazione
fotografica di quest'insegna, grazic
all’amico Ludovico Slongo che I'aveva
pubblicata, senza conoscerne la storia, in
Desert Prel

realizzato con Hakan Gustavsson che

de — |F arly claspes, '_[ \¢|_|L'.E'l‘lk'

analizza le barttaglie aeree in Africa

Cate nci

5) Le mie consideraz turono pubk

2008 allinterno della seconda edizione &

LLRDG Rbodesia
The Saharian:

mio contributo dal titelo

Serrentrionale net primi mesi del conflitto.

Il ,‘_:T.lnl.'}ﬂ" Ccra t[Li.1\| mnv ]\i!}!l\' ¢ COomun-
que nessuno nell’ambiente acronautico era a
conoscenza della stona, nota soltanto a pochi
appassionati inglesi che avevano letto il rac-
conto di Mittord, naturalmente digiuni di

araldica dei repart italiani. La foto proveniva

dall’album personale di Raimondo Di Pauli,




pilota nella Sezione Sahaniana Aeroplani di
Cufra negli anni 1937 ¢ 1938 ¢ successiva-
mente nella 412° Squadriglia CT. su CR.42
in Africa Orientale. Questa foto mostra un
gruppo di piloti e specialisti della sezione
di Cufra, di fronte ad un “Ghibli” all’in-
terno dell’aviorimessa.

Al centro ¢ ben visibile un pannello
con un'insegna composta da un granchio,
con il segno zodiacale del Cancro (69) sul
carapace, allinterno di un disco azzurro
(Identificazione del colore ¢ quasi certa,
data la tonalita della foto originale in bianco
¢ nero ¢ la conferma indiretta di Mitford).
Con tutta probabilita la costellazione del
Cancro venne scelta dall’ignoto autore
per simboleggiare la zona di operazioni del
proprio reparto, appunto il Tropico del
Cancro, che passa per il gruppo di oast di
Cufra. Anche se probabilmente non ne
avremo mai la conferma, non ¢’é ragione di
dubitare® delle p.lru}c di Mitford, ed ¢
impossibile non apprezzare I'ironia del
fatto che I'insegna di un reparto britannico,
entrato nella leggenda per le proprie scor-
rerie contro gl Italiani, sia stata fortemente
ispirata proprio da un’insegna italiana!

Non € noto se di questa insegna siano
esistite delle versioni ricamate per le tute
¢ le combinazioni di volo. In effert, ad

6) Sebbene la storia sia stata raccontata, appa-
rentemente, soltanto cnquant’anni dopo -
nessuno dei libn senitti dai van ufficiali del
LRDG ne fa menzione — i partcolan sono
troppo precisi ed il contesto troppo complesso
per trattarsi di una “leggenda™ posteriore alla
guerra, che per di pio non avrebbe aggiunto
nulla alla fama del reparto.

Si tratta purtroppo di sole quattro fotogra-
fie, pubblicate su Aerofan n.44, sul Notiziario
CMPR nd-10, su [ 'seronantica italiana nelle
gueerre coloniali. Libia 1911-1936 di Ferdinando
]’l.'dr"l‘l]l'. l.‘lii!u d.all‘l '!_I_Il."llr Stnﬁt‘t ] dL‘“u \\i \. C
sul trimestrale francese Batailles Aertennes 062,
dell’ultima parte  del
Giancarlo Garello sulla Rega Aeronaunca, mune
nportate nel presente articolo
(8) una “M” con 1 bracci esterni incurvati come

all'interno saggo di

a formare una circonferenza era ldentficativo
della sezione di Murzuk, una “H™ quello della
sezione di Stato Maggiore a Hon ¢ una “G”
quello della sezione di Ghat

9) La documentazione fotografica disponibile
mostra che 1 Romeo utilizzarono una T per
Tripoli, una “S™ per Sirte, una “H” per Hon ¢,
appunto, una “C” per Cufra.

10) In almeno duc casi la prassi appare invertita,
sul “Ghibli” G - 3 di Ghat ¢ su quello H - 4 di
Hon, che sulla fiancata sinistra indicano prima
la lettera ¢ poi il numero individuale. Esiste
anche una foro dell’altra fiancata di quest’uls-
mo, che mostra gh stessi codicc H - 4. Non
solo, in una terza fotograhia ¢ parcheggato a lato
del 4 - M di Murzuk, quindi i due tipi di codice coe-
sistevano in sezioni diverse della stessa squadnigha
la 99" in QUESTO €SO nello stesso per o,

una prima analisi, non sembrerebbe nem-
meno che tale insegna fosse presente sui
velivoli. Tuttavia, 1 “Ghibli” di Cufra
negli anni 1937 ¢ 19387 mostrano  una
sorta di disco nero all'interno della letre-
ra “C" sulizzata (simile ad una circonfe-
renza aperta) nei codici in fusoliera, iden-
uficativa della sezione di Cufra8.

(‘?ur.\!n tl|5{l » nero non sembrava avere
alcun significato finch¢é, grazic a Marco
Gueli, non ¢ rendemmo conto che in tutte
le foto anche 1l fascio in fusoliera nsultava
quasi completamente nero; le foto erano
quindi sovracsposte ¢ la qualita ulterior-
mente peggiorata dal processo di stampa. 1
disco nero poteva quindi essere un disco
azzurro, di colore simile a quello del fascio
in fusoliera — ma un disco azzurro allinter-
no della “C” carattenstica, su un “Ghibli” di
Cufra, a questo punto non poteva che esse-
re il disco contenente il granchio descritto
cosi chiaramente da Mitford. Questa ipote-
si, purtroppo finora non comprovata dalla
documentazione l'ulnj_:mﬁc.'l c]lr&[\'mihﬂv_ C
illustrata nell'ipotesi ricostruttiva allegata,
opera di Marco Gueli.

Per quanto nguarda i codia di fusoliera,
occorre notare che tra il 1936 ed il 1940 &
passo attraverso diverse fasi. Allinizio venne
impicgata una codifica identica a quella dei
Ro.l delle aviazioni della Trpolitania ¢

Cirenaica della fine degli anni Vent ed inizio

degh anni Trenta, cioé il numero individuale
seguito da un trato ¢ da una lettera maiusco
la identificativa della base operatva?, ad esem-
pio 3 - Cdi Cufrac 4-M di Murzuk. In que-
sta fase ¢ nella successiva, sulla livrea prebelli-
ca in alluminio, sembrerebbe che tutto il codi-
ce fosse dello stesso colore, come avveniva
onginaramente sul Romeo (sebbene in nero
sui “Ghibli”, in luogo del bianco de Ral,
troppo poco visibile sul colore alluminio della
fusolier), senza utilizzare un colore diverso
per il numero individuale. Grazie alla presen-
za di due toro dello stesso velivolo incdenta-
to, prese da entrambi i lag, ¢ stato possibile
accertare — anche qui similmente a quanto
avveniva sul Romeo — che 1 codict in fusoliera
crano orientati come la bandiera nazionale o il

In alto: il Ca.309 26 C 3 soggetto
del profilo di Marco Gueli (Giorgio
Apostolo /Aerofan).

lbore: the Ca. 309 theme of Marco Guelt'’s

drawing.

In basso: forse lo stesso Ca.309 inci-
dentato (Giovanni Massimello).
¢ the sam

Below: perh aircrafl... after a

myisiah,
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fascio, clo¢ sempre con la stessa parte verso la
prua dell'aerco (il verde per la bandiera, natu-
ralmente, o la lama della scure): I'esemplare in
questione mostra 1 codici 3 - C sulla fiancata
sinistra ¢ C - 3 su quella destra, portando quin-
di il numero individuale sempre verso prua®?.

Dalla foto ¢ anche possibile notare la

dicitura “COMPAGNIA SAHARIANA

In alto: un Ca.309 della 26* Squadriglia.
Allinterno della “C” & presente un
disco di colore diverso dal resto della
fusoliera. Il numero individuale appare
nero come il numero di squadriglia ¢ la
“C", la finitura potrebbe essere in cachi
avorio chiaro (Giovanni Massimello).

Top: dissimilar insigmia on a Ca.309 of

26th Nq.

Al centro: un altro Ca.309 con numero
individuale 3, non prima della tarda pri-
mavera 1937, con i codici in fusoliera del
primo tipo (trawto da L'aeronastica ita-
liana nelle guerre coloniali — Libia 1911-
1936 di Ferdinando Pedriali, USSMA).

Center: another Ca, 309 — individual code 3 -

not earlier than 1937 spring, with the first-

hype fuselage codés.

In basso: lo stesso Ca.309 M.M.11282
con numero individuale 3, visto dal
lato destro (fam. Zamprogno via F
Ballista ¢ Giancarlo Garello, pubblica-
to su Batailles Aeriennes n.62)

E VPSS WOy S| Spa. N TR P
Bottows: same aircraft seen from the right side
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CUFRA”, sotto il logo “GHIBLI™ di fabbn-
ca: I'esemplare NMLM.11282 della foto € I'unico
sul quale sia visibile, non ¢ possibile stabilire
se la dicitura sia stata utlizzata su alm velivo-
li o in altd periodi per mancanza di docu-
ment fotografic. Trawandosi di uno degh
ultimi velivoli della seconda serie produttiva,
la cui consegna venne o -mplvmm nel maggio
1937, l'nadente non deve essersi venficato
prima della tarda primavera di quell'anno.
Contemporancamente, i “Ghibli” della
26 .\qu:{dn_ulm del 2° Gruppo A.PC. porta-
vano i codic standard, ad esempio 26 - 2,
come si evince da una foto scattata nel
marzo 1937. Dopo la trasformazione della

sezione di Cufra nella 26" Squadnglia AS.
non vennero mantenuti 1 codia standard del
prccu‘dcrl'l‘c repart !, ma vennero ir’l‘lpirj_{;ll_i
sia il numero 26, sia la lettera “C”, seguin
dal numero individuale, ad esempio 26 C 3.
Di questa codifica esiste documentazione
fotografica di almeno due versioni, differen-
ti nel tipo di carattere e nella dimensione del
26 ¢ del numero individuale, di eguale altez-
za in un caso ¢ con il 26 piu piccolo nell’al-
tro. In questa fase la “C” continua ad essere
stilizzata, apparendo come una circonferenza
aperta; in due foto sovraesposte € visibile
il disco nero, mentre in almeno una foto
non sovraesposta si intravede un disco al
SuO INterno, con parti piu scure non iden-
tificabili, per cui ¢ possibile che il disco
azzurro con il granchio sia ancora stato
apposto — il che spiegherebbe anche la
forma curiosa della “C”, disegnata ancora
in questo modo, quasi a rappresentare il
bordo del disco dellinsegna.

[.a fase finale, sicuramente attestata

11) Non sono note le modalita del passaggio di
competenze, ma ¢ possibile che i “Ghibli” in
carico alla squadrniglia siano rimast al 2°
Gruppo A.P.C,, passando alle squadnglic 16* ¢
23* (come ¢ invece documentato per la Sezione
Staccata di Apollonia della 26", passata alle
dipendenze della 16* ga a mena febbraio 1937),
¢ che invece alla neonata 26* Sq. A.S. siano stat

trasferiu quelli della sezione di Cufra.




nell’aprile 1939 durante le manovre a

Castelbenito in occasione della visita del
Hermann
Goering, vide il passaggio alla codifica

Comandante delle uffwaffe

standard della Regia Acronautica, con il
numero di squadriglia seguito da un tratto
¢ dal numero individuale. In questo caso
non c'¢ ragione di dubitare della normale
colorazione del tratto mera in nero e mera
in rosso ¢ del numero individuale in rosso.
Inoltre, almeno nei velivoli visibili per
intero, non appare pia alcuna inscgna di
reparto, segno che probabilmente il gran-
chio non fu pit in uso dopo il 1938,
L'evoluzione cronol rl'._{ll(“l della codifi-
ca sui Ca309 di Cufra, prendendo ad
esempio I'acreo n.3, nsulterebbe quindi
aver seguito questo percorso: 3 - C, forse
C 32 poi 26 C 3.26 C 3, ¢ infine 26 - 3,
con l'insegna del granchio apparentemen-
te sempre apposta finché fu presente la
“C”. Naturalmente nessun acroplano
porto tutte queste varanti; ¢ probabile
invece che sia semplicemente  stato
aggiunto il numero di squadriglia nel 1938,
lasciando invanato il resto del codice,
anche per non dover ridipingere il gran-
chio. Forse proprio per questo, ¢ per dare
comunque risalto alla “C” di Cufra, cui
senza dubbio il reparto era molto pia affe-

zionato rispetto ad un semplice numero, si
scelse mizialmente di senivere 1l 26 con un
carattere piu piccolo, in posizione rialzata.

Non sono note for );:_r:II'IL' sicuramente
attribuibili a “Ghibli” di Cufra con la
livrea mimetica; forse, per via della breve
durata della Sezione dopo I'inizio del con-
flitto, non vi fu il tempo materiale di ridi-
pingere i velivoli. Almeno uno di essi,
distrutto durante 1 combattument di feb-
braio di fronte all’aviorimessa, appare in
un colore chiaro ed uniforme, molto pro-
babilmente in cachi avorio chiaro. Per
contro, poco pia di un mese prima, alme-
no uno dei “Ghibli” di Murzuk portava
gia uno schema mimetico a macchie,
come dimostra una fortografia del relitto
scattata nel 195118,

I “Ghibli” prodotti nelle prime due
commesse per il Governo della Libia sem-
brerebbero aver ricevuto una finitura in
color alluminio, attestata quantomeno in
quelli con la matricola militare leggibile
(per la seconda ¢ presente sia sul nono

12) Esiste solo una foro nella t]lldk‘ non
apparce il numero di squadriglia prima di
C 3, ma ¢ possibile che sia soltanto nasco-
sto dai rottami dell’ine
13) Vids. I “Ghibli™

Antiche n.92

esemplare prodotto sia sul sestultimo, il
che dovrebbe confermarla per Pintero
lotto di 24 acroplani), mentre nella terza
commessa alcuni potrebbero essere usciti
dalla linea di produzione in cachi avorio
chiaro. Effettivamente alcuni Ca.309 della
26* Squadriglia appaiono in questo colore,
¢ forse anche il 26 C 4 nella foto allegara.
Purtroppo la mancanza di documenti ci
obbliga a basare qualsiasi ipotesi sulla dif
ficile analisi delle forografic.

In presenza di una abbastanza eviden-
te separazione tra metallo e tela subito die-
tro alla vetratura del muso ¢ di una tonali
ta generale grigiastra ¢ probabile che la
foto mostri un velivolo in color alluminio,
il che pud invece essere confermato senza
dubbio dalla presenza — quando visibili —
delle parti metalliche delle gondole moto-
r1 ¢ del muso non verniciate ma con fini-
tura pomellata. Viceversa, se la livrea
appare abbastanza uniforme su rurto I'ae-
reo, incluso il muso ¢ le gondole, ¢ la tona-
lita appare chiara il colore ¢ probabilmen-
te il cachi avorio chiaro. E comunque
estremamente improbabile che 1 velivoli
usciti dalla linea di montaggio in color
alluminio siano poi stati riverniciati in
cachi avorio chiaro presso i reparti, tranne

In alto: il relito di uno dei Ca309
distrutti al suolo dalle Forze Francesi
Libere di fronte all’aviorimessa di Cufra,
risalente allaprile o maggio 1941 quando
il LRDG fu di stanza nelloasi (Frank
Jopling, LRDG, via Brendan O’Carroll).

lbore: the wreck of a Ca.309, probabh
destrayed by Free French Forces, in front of
lpril or May 1941,

when L.LRDG was based in this vasis).

Cufra bangar (probably

In basso: Ca.309 della 26" Squadriglia
del 2° Gruppo Aviazione di Presidio
Coloniale, nel 1937, prima del passaggio
alPAviazione Sahariana. Le memorie
storiche del gruppo riportano “Il giorno
19/3/1937 il Gruppo in concomitanza
col 14" ¢ 15° Stormo B.T. ed il 2° Stormo
C.T., ha partecipato a manovre aeree di
carattere bellico nei pressi di Tripoli alla
presenza di S.E. il Capo del Governo”
(Giorgio Apostolo/Aerofan).

Below: Ca. 309 of 26th Vg In 1937, In that
vear the Unit took a part in Iraining exerct
ses, with other fiphter and bomber Wings,
near Tripoli. Benito Mussolini was attending

Ihe excercises.
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forse in presenza di danni estesi che
richiedessero un nuovo intelaggio con
successiva riverniciatura.

All'inizio del 1941, quella che ormai
era diventata la 26* Squadriglia Aviazione
Sahariana ebbe davvero a che fare in bat-
taglia con il Long Range Desert Group, in
particolare con la Pattuglia “T del
magg. Patrick A. Clayton.

I “Ghibli” della 26* effettuarono i
voli di ricognizione alla ricerca della pat-
tuglia nemica, le cul trasmissioni radio
crano state intercettate a Cufra, ¢ soprat-
tutto i voli di combattimento che porta-
rono alla disfatta britannica presso il
Gebel Scerif, con la conseguente cattura
di Clayton, il 31 gennaio 1941. Secondo
il rapporto ufficiale — confermato dai
libretti di volo dei piloti coinvolti — dap-
prima un Ca.309 pilotato dal s. ten. Rota
avvisto gli undici autocarri del LRDG la
mattina del 31 gennaio, poi il Ca.309 del
ten. Maccabruni guido la Sahariana verso
la posizione nemica, all'interno del
Gebel Scerif. Pin tardi due Ca.309, ai
comandi del cap. Moreschini ¢ del serg
magg. Celesia, portarono sul posto il
nuovo comandante della colonna mobi-
le, cap. Mattioli, ¢ prelevarono i ferit,
mentre si procedeva all'inseguimento a
terra dei fuggiaschi, coadiuvati nuova-
mente dal “Ghibli” del s. ten. Rota.

Occorre notare come i “Ghibli” che
presero parte alle operazioni sul Gebel
Scerif fossero sprovvisti di apparati radio,
come probabilmente tutti quelli della
sezione di Cufra. Le comunicazioni con le
truppe a terra avvenivano mediante 'uso
di teli colorat al suolo e mediante il lancio
dall’aereo — esplicitamente citato nel rap-
porto — di piccoli contenitori di metallo
contenenti il messaggio scritto dal pilota
su un foglio di carta. L'uso di apparat
radio a bordo ¢ confermato soltanto negli
ultimi mesi del 1941, come riportato nella
premessa al diario storico:

" A mezzo radio di bordo sona stati segna-
lati alle competenti antorita  movimenti di
antomeszi nemici, piste di recente formagione,
luoght di rifornimento occultats.

Nel mese di febbraio, infine, diversi
furono i voli di contrasto alle forze fran-
cesi in avvicinamento, con missioni di
ricognizione ¢ spezzonamento, con un
massimo di sette Ca.309 basati a Cufra.

Dopo la caduta dell’oasi nelle mani
delle Forces Francaises Libres di Leclerg, il
1° marzo 1941, la 26" Squadriglia
Aviazione Sahariana dovette abbandonare
Cufra ¢ venne trasferita nell’oasi di Gialo,
_ove rimase fino al novembre 1941 ¢ poj,
dopo una parentesi ad Agedabia a causa
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dell'offensiva britannica, nuovamente nel
1942, fino allo scioglimento finale. In que-
sto nuovo ciclo di operazioni, il reparto
scelse un’insegna che rappresentava un
“gatto col lanternino ¢ gli stivali, in punta
di piedi, ma con le unghic aguzze delle
zampe anteriori pronte a graffiare di sop-
piatto il nemico”, come venne descritta
dal mar. pilota Umberto Rosi nelle sue
memorie, pubblicate da Giuseppe Grande
su Acrofan nel 1997 ¢ come risulta facil-
mente visibile nel disegno onginale a mad-
ta allegato al diario storico del reparto.
Qui il comandante della 26* dal 1” ortobre
1941, ten. pil. Alfredo Cappellini, scrisse:

"1 distintive del reparto nacque in Gialo
ai primi di novembre 1941. Su proposta dello
scrivente, esso rappresenta un gaito con gli sti-
rvali delle sette leghe che, con un lanternino,
cerca... Neé in corso Unfficiale omologazione
miinisteriale”.

La vecchia insegna del periodo prebel-
lico quasi certamente non cra stata pia
usata dopo il 1938 ed era andata nel frat-
tempo dimenticata, scomparendo nel-
I'oblio per piu di settant"anni.

Ringraziamenti

Desidero ringraziare, per la gentilezza e la
disponibilita  dimostrate, il personale
dell’Archivio dell'Uffico Storico dello Stato
Maggiore dell’Aeronautica, in partcolare il
magg. Bruno Brienza. Un partcolare ringra-
ziamento va a Giorgio Apostolo per le foto-
grafic tratte da Aerofan, a Giorgio Di Giorgio
per le forografie tratte dal Notiziario CMPR,
a Marco Gueli per avermi aiutato a spiegarc il
disco nero e naturalmente per il disegno del
profilo, a Giovanni Massimello per le foto-
grafic ¢ le uali discussioni ¢ a Giancarlo
Garello, Marco Gargan, Ennco Leproni,
Brendan O'Carroll, Michele Soffiantni ¢
Gabricle Zorzetto. Ad Andrea Di Pauli, figho
di Raimondo ed a sua vola pilota del’AMI ¢
membro della Pattuglia Acrobatica Nazionale
negli anni Sertanta, va la mia graddine per
aver conservato le foto di suo padre, consen-
tendomi di nisolvere I'enigma dell™insegna
del granchio” e di provare — o0 quasi — una
volta per wtte il legame con il LRDG

In alto: insegna bellica della 26°
Squadriglia Aviazione Sahariana.
Originale a matita allegato al diario
storico del 1941 (Archivio storico dello
SMA 5° Reparto 5° Ufficio Storico).

Above: battle badge of 26th 8g. (band-pain-
ted on the Squadron Diary).

Bibliografia:

Abate, Rosario: Gli aeroplani della Caproni
Aeronantica Bergamasca, 1ol 2°, Edizioni
dell’Atenco ¢ Bizzarr, Roma 1978
Brotzu, Emilio; Caso, Michele; Cosolo,
Gherardo: Dimensione Cielo vol.5, Edizioni
Bizzarr, Roma 1973,

Chiarvetto, Roberto: La Sabariana Cufra, in
Storia & Battaglie n49, luglio-ageste 2005,
Editoriale Lupo, Viechio (FI) 2005.
Chiarvetto, Roberto: The Sabariana Badge,
in Pittaway, |.: Long Range Desert Gromp
Rbodesia 2nd Edition, Dandy Agencies (Pty)
Ltd., Durban (Sud Africa) 2008,
Chiarverto, Roberto: Granchi e scorpioni nel
deserto, in Uniformi & Armi n.189, febbraio
2012, Ermanno Albertelli Editore,
Parma 2012.

Emiliani, Angelo; Ghergo, Giuseppe;
Vigna, Achille: Regia Aeronantica: periodo
prebellico e fronti occidentali, lIntergest,
Milano 1975.

Farina, Francesco: Ca 309 “Ghibli": un
bimotore Caproni in pace ¢ in guerra, in Aerofan
n48  mar-apr.1989, Giorgio Apostolo
Editore, Milano 1989.

Garello, Giancarlo: a Regia Aeronautica en
Afrigue du Nord 194043 (quatriense partie), in
Batailles Aeriennes n.62 octobre-novembre-
decembre 2012, lela Presse, Outreau
(Francia) 2012,

Grande, Giuseppe: Gli scorridori del deserto,
in Aerofan  n.62  [uglio-settembre 1997,
Giorgio Apostolo Editore, Milano 1997,
Gross, Kuno; Chiarverto, Roberto;
O’Carroll, Brendan: Incdent at Jebel Shenf,
Kuno Gross, Koblenz (Svizzera) 2009,
ISBN978-0-620-42010-5,
hup://www.jcbelsheriforg, estrato con-
sulabile presso Google Books al sito
htp:/ /tnyur.com/jebelshenf

Gustavsson, Hikan; Slongo, Ludovico:

Desert Produde — Eary Clashes, Stratus s.c.,
Sandomierz (Polonia)




